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疾风知劲草 大干正当时

湖南益阳讯 8月31日上午，常益长高速
铁路最长隧道——龚家村隧道顺利贯通，为
下一步架梁铺轨创造了有利条件，为全线按
期建成通车提供了坚强保障。

龚家村隧道位于湖南省益阳市高新区
境内，隧道全长1608.49米，全隧为Ⅳ、Ⅴ级围
岩浅埋段，大部分为强风化软弱破碎围岩、
节理发育，地下水较发育，穿越多个断层带，
其中有240米为洞内管棚段，采用三台阶施
工工法，部分为三台阶临时仰拱工法，施工
工序复杂，组织困难，具有安全风险高、施工
难度大等特点。

2019年7月19日，隧道正式破土动工以
来，项目部坚持施工技术创新为龙头，引进
了自动布料衬砌台车、自动喷淋养护台架、
液压自行式移动栈桥、湿喷机械手、三臂凿

岩台车、变频轴流风机等一批目前铁路隧道
施工较先进的工装设备。

为不断加快施工进度，确保建设工期，
项目部与参建各方多次研讨，采用动态施工
管理方式，及时调整施工组织设计，并利用
明洞口，将原设计的 2 个工作面增加至 6 个
作业面同步施工，特别是今年上半年，在新
冠肺炎疫情防控最为关键阶段，项目部一手
抓疫情防控、一手抓复工复产，在大力开展

“大干100天”劳动竞赛活动的基础上，结合
项目实际，广泛深入地开展了“奋勇鏖战六
十天，真抓实干保进度”劳动竞赛活动。先
后组织了500人，成立了隧道开挖“尖刀班”，
二衬施工“突击排”，实行24小时昼夜施工，
确保了隧道进度、安全、质量全面受控。

（芦连宝郭懿）
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杭州讯 8月12日，杭海城际铁路全线
轨道铺设圆满完工，实现“轨通”。标志着
项目建设全面进入冲刺收尾阶段，为今年
年底的“联调联试”提供了坚实保障。

杭州至海宁城际铁路，又称杭州地铁
海宁线，沿线经杭州市余杭区南苑街道、许
村镇、长安镇、周王庙镇、盐官镇、斜桥镇、
海宁主城区，线路总长约48.18公里，共设
站 13 座。杭海城际铁路的建成后对打造
融杭“一小时通勤圈”，构建“立体式”综合
交通走廊起到重要作用。由华海公司承建
其中铺轨II标段，承担37.62公里铺轨任务
及相关工程。

据了解，自2019年5月进场以来，紧盯
关键节点、重大难点，迅速拉开铺轨施工局
面。从工程质量、投资进度、安全生产、疫
情防控、技术创新等多方面狠抓实干、细化
责任划分，加强施工过程管控，确保施工顺
利进行。针对关键节点，优化施工组织方
案，投入大量技术人员和物资设备。通过
倒排工期，优化工序转换等方式，提升施工
效率。针对海宁市环保及交通管制对材料
运输的限制及多个施工作业面的问题，项
目部合理配置各作业面施工人员，保证多
点同步进行施工，周密安排材料运输计划，
确保施工材料持续供应。2019年12月28

日提前2天完成短轨通节点目标，2020年1
月5日提前5天完长轨通节点目标。将工
程任务细化到各作业队伍和每一个岗位，
通过党员干部盯岗、技术骨干跟班作业等
形式，转变思路，创新提效。为保证道岔区
间几何尺寸和线形变化，精准控制道岔区
间的线形，确保道岔区间的稳定性。项目
自我设计加工可调模板轨道拉杆，可随时
左右调整模板尺寸及有固定模板作用，防
止模板轻浮或位移。道岔板块间伸缩缝使
用聚乙烯板做为端头模板，防止浇筑时模
板发生胀模的同时保证了道床的线型平
顺。采用该工艺铺设的斜桥站轨道道岔铺
设工程被评选为杭海城际铁路工程第三批
样板段；项目在焊轨施工中，利用“电磁感
应技术正火综合作业车”进行焊接正火作
业，加快了施工进度，保护了环境。利用

“桥下无便道时高架桥轨道道床散铺的混
凝土施工工法”提高了施工进度，解决了混
凝土多次倒运影响施工进度的问题。

在施工的一年多时间，项目员工克服
了施工难度大、安全风险高、雨季降水频繁
和新冠疫情停工等困难，圆满完成了各项
施工任务，打造了高质量高标准的品质铺
轨工程。

（胡佳怡付海）

广西柳州讯 8月23日11点50分，经过28
个小时的连续施工，由五公司承建的柳州凤凰
岭大桥工程主桥9#墩墩身顺利完成浇筑，本次
共浇筑混凝土553方。

凤凰岭大桥主桥跨越柳江，共设计7个墩
身，为5#-11#墩，其中7#、8#、9

#墩为水中墩。主桥桥墩采用C40复合纤
维混凝土。为满足12m3砼罐车满载运输，凤凰
岭大桥在7#墩～10#墩设置钻孔平台，水中采
用钢栈桥作为水中通行设施，分为东岸和西岸
两部分栈桥，东岸栈桥从10#墩钻孔平台连接
至9#墩钻孔平台，长度为108m；西岸栈桥连接
7#墩和8#墩钻孔平台，长度为231m。作为柳

州市重点工程之一，工程施
工难度大、技术难度高、标准
卡控严。在本次浇筑中，运
用大体积混凝土浇筑方法进
行施工，浇筑过程连续不间
断。目前柳州正值雨水天

气，暴雨、雷阵雨多，项目部由专人负责，时刻关
注最新气象消息，掌握最新天气走向，根据高温
或雨水天气不同，制作了详细的专项施工方案，
下发了技术交底，并对项目管理人员、相关施工
班组进行培训，确保施工人员了解施工要求。
浇筑前，现场管理人员严格按照“三检制”要求
做好检查，浇筑过程中管理人员全程旁站、严格
把控，项目管理人员与施工队伍人员紧密配合，
为现场施工保驾护航。

本次浇筑的9#墩是柳州市凤凰岭大桥最
后一个水中墩，标志着项目主桥水中墩全部浇
筑完成，为钢箱梁顶推提供保障。

（杨志强丁明磊 陈恒）
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广东深圳讯 8月18日上午，深
圳地铁6号线在完成工程调度指挥
权、属地管理权和设备使用权“三权
移交”仪式后，正式开通运营，这是
一公司在深圳参建通车的第5条地
铁线。

深圳地铁 6 号线线路全长 49.4
公里，共设车站27座，集团公司承建
起始站点科学馆站土建标段以及12
站11区间的铺轨及接触轨标段，科
学馆站全长266.6米，另有站后折返
线隧道；铺轨线路单线铺轨任务
34.728 公里，采用装配式无砟轨道
技术施工。

为确保线路如期开通，深圳地
铁6号线科学馆站项目提前谋划，根
据项目特点分阶段的对施工现场进
行布置，确保各场地得到有效利用；
同时做到仔细调查周边建筑物结构
形式，摸排各类管线的走向、材质、
埋深，避免因施工引起建筑物和管
线的破坏从而造成安全问题；此外，
该项目每日坚持召开碰头会，对施

工场地内各家单位的施工内容逐一
进行梳理，有条不紊地推进现场施
工进度，最终于 3 月 19 日顺利通过
验收。

深圳地铁6号线铺轨项目广泛
应用带轨底坡的新型地铁道岔、预
制轨道板道床、高铁无砟轨道板精
调标架、自密实混凝土等新技术、新
材料，同时引进新能源轨道车等新
设备，致力于把深圳地铁6号线打造
成安全优质、低碳环保的绿色示范
线。项目部在业主单位的两次“保
开通”专项检查中均获得了第一名
的好成绩，为深圳地铁6号线开通运
营保驾护航。

据悉，深圳地铁 6 号线全长约
49.4公里，开通后可与深圳市内7条
（1、3、4、5、7、9、11号线）既有线实现
换乘，同时也将对带动沿线经济发
展，加速建设中国特色社会主义先
行示范区，进一步完善粤港澳大湾
区交通布局产生积极影响。

（杨道贤）

玉磨铁路会岗山隧道顺利贯通

水中墩全部浇筑完成
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杭州讯“现在，我们只要轻轻拿起手机
扫一扫二维码，所有技术数据全知道。”8月
13日，在杭州星桥车辆段施工现场，年轻的
技术人员傅鹏程正拿起手机扫描接触网二
维码，脸上洋溢着兴奋的神情。

走进杭州星桥车辆段项目，小小二维码
“网罗”了现场施工工艺管理、劳务人员实名
制、工程设备巡检、技术交底、施工方案、安
全交底等管理资料，让项目各项管理工作搭
上了信息化“列车”。

据悉，杭州星桥车辆段承担杭州地铁3
号线配属列车的大架修任务及部分列车停
放，设52个停车列检位，5个月列检位，3条
定修线及9个子系统工程，主要建筑物包括
检修库、运用库、物资总库、主变电所、牵引
变电所等，合同价为3.96亿元，预计2021年
5月竣工。

项目部组建之初，年轻的项目班子坚持
“党建+科技创新”相结合的思路，成立党员
创新工作室，经过多次专题探讨研究，大胆
尝试将二维码技术应用于工程项目管理的

方方面面，这也是继宁波东钱湖车辆段项目
二维码技术溯源应用初步尝试后，该项目又
一全领域多方位的技术革新，实现资源信息
共享，规范施工管理流程，确保安全生产，起
到降本增效的作用。

“在互联网大数据时代下，二维码技术
与施工生产的有效结合，一方面扫描二维码
下载文件可直接保存至手机，方便技术人员
随时随地查阅，设备巡检、工程质量全程跟
踪。另一方面相比以往手段，二维码信息传
播快捷、制作方便，不仅降低了管理成本，还
大大提高了工作效率，提升项目管理水平。”
项目负责人介绍。

项目部从施工现场的源头抓起，进一步
打通从一线操作与远程监管的数据链条，实
现劳务、安全、环境、物资各业务环节的标准
化、信息化、绿色化、机械化、智能化管理，致
力打造“高标准、高质量、高水准、高科技”的
品牌工程。“互联网+智慧工地”的跨界融合，
为推动杭州区域市场滚动发展，实现企业高
质量发展发威助力。 （宋美聪）

昆明讯 经过近1200个日夜的艰苦奋战，8
月30日上午，玉磨铁路会岗山隧道顺利贯通，
标志着该标段所有隧道全部贯通，为后续架梁
铺轨创造了有利条件，为全线按期建成通车提
供了保障。

会岗山隧道位于云南省西双版纳州境内，
全长约8.9公里，是玉磨铁路的一条长大隧道，
在全线以“施工难度大、安全风险高”而著称，是
全线重点控制工程。该隧道是典型滇南地区软
弱围岩隧道，多次穿越浅埋破碎断层带，稳定性
差且变化快，施工中多次发生突水、溜塌和初支
变形等地质灾害。为克服隧道掘进难题，该项
目部与参建各方现场勘查、研讨，倡导采用动态
设计的方式，及时对支护措施进行动态调整，有
效解决了现场施工难题。同时，组织开展全员

“四小”创新活动，将超前小导管注浆快速接头、
二衬混凝土浇筑冲顶可视化技术等一批小发
明、新工艺，配合衬砌混凝土浇筑“三逐两孔两
振”的严格落实，大大提高了施工安全与实体质
量管控效果。在项目管理中，积极采用工序写
实，制定工序考核措施，每日、周、月根据工序写
实记录，按照考核奖励办法，对节省工序时间和
降低材料损耗的队伍进行奖励，奖励直接发放
作业班组、现场管理人员，极大调动了一线人员

的积极性，加快了施工循环，提高了工效，并在
会岗山隧道斜井大里程创造了Ⅳ级软弱围岩单
月开挖进尺125米的标段最高记录。

新冠肺炎疫情爆发以来，项目部统筹推进
疫情防控和施工建设，以“抗疫情、保增长，大干
100天”“五保一树”等劳动竞赛活动为载体，和
新冠疫情“抢时间”，和施工节点“抢进度”，同时
将党建工作融入生产经营，进一步统一思想，坚
定信心，加压奋进，掀起“大提速”高潮，确保了
多项节点工期实现。

据悉，正在建设中的玉磨铁路是中国推进
“一带一路”建设与周边国家实现互联互通的重
要交通基础设施，北起云南省玉溪市，经普洱
市、西双版纳州、中老边境口岸磨憨，全长 508
公里，设计时速160公里。通车后，昆明至西双
版纳客车旅行时间仅需3小时左右，届时其将
成为中国昆明通往老挝万象辐射东南亚的国际
大通道，将为中国西南地区经济发展注入新动
力，对拉动沿途地州、市的经济发展、文化繁荣，
社会进步意义重大。集团公司承建的站前 14
标跨越普洱市和景洪市，正线全长25.2公里，其
中隧道3.5座，占全标段正线总长的91.78%；同
时还承担了5个标段1168片T梁架设等施工任
务。 （文朝维夏金 周青松韩来峰）

重庆奉节讯 8月20日，郑万铁
路重庆段草堂隧道顺利贯通，这标
志着管段内8座隧道全部贯通，为下
一步全线无砟轨道铺设创造了积极
条件。

郑万铁路草堂隧道位于重庆市
奉节县草堂镇境内，隧道全长 8435
米，最大埋深583米，是重庆段控制
性工程之一。该隧道通过区域属三
叠系中统巴东组二段，地质构造及
水文条件非常复杂，围岩破碎，工程
施工面临突泥涌水、高地温等诸多
难题，施工难度及安全风险较大。

项目部迎难而上、主动作为，打
好现场“管理牌”。狠抓施工生产,
项目部采用了“进口横洞+中部斜
井+出口”的方式，发挥“长隧短打”
的优势，多面施工，协同作业，创下
了单月单口掘进 155 米的优异成
绩。强化质量安全,严格落实“管”

“监”分离要求，扎实开展安全教育
培训，提高全员安全意识。过程中，
贯彻执行监控量测及超前地质预
报，为隧道施工安全提供保障。做

好生态环境保护,积极响应“绿水青
山就是金山银山”的理念，在隧道口
及混凝土拌合站设置污水处理池，
处理过的水循环用于隧道内打钻开
挖，提高水资源利用率；施工中产生
的废料及生活垃圾等，统一运输至
指定位置妥善处置。促进党群共
建,积极开展“大干 100 天”劳动竞
赛、“五保一树”“送清凉”等活动，调
动参建人员工作的积极性和凝聚
力，营造大干快上的浓厚氛围，给现
场施工提速。

据悉，郑万铁路全长818公里，
设计最高速度每小时350公里，是我
国“八纵八横”高铁网络的重要组成
部分，也是我国第一条桥隧比超过
90%的复杂险峻山区高速铁路。郑
万铁路建成后，郑州至万州时间缩
短至5小时左右，至重庆缩短至6小
时左右，将极大改善西南地区通往
华北、华中等地区的交通状况，方便
沿线及周边百姓出行，促进西南地
区经济发展。

（孙维政张刚 王孝宜张青云）
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